MalRnahmen fur zukunftsfahige Mobilitat in Mlanster

Vorschlage des Verkehrswendebindnisses Munster

Warum brauchen wir eine Verkehrswende?

Das heutige Verkehrssystem in Minster, dem Munsterland und dartber hinaus ist auf vielen
Ebenen alles andere als zukunftsfahig. Seit Mitte des 20. Jahrhunderts haben wir dem privaten
Auto nicht nur andere Verkehrsmittel, sondern eine Vielfalt wichtiger gesellschaftlicher
Bedurfnisse untergeordnet. Die Ergebnisse sehen wir alltaglich: Busse stecken im Stau,
Kinder kdnnen fast nirgends mehr auf der Stral3e spielen, Radfahrende dréangen sich auf
engen, holprigen Radwegen, zu Ful3 Gehende zwangen sich auf zugeparkten Ful3wegen an
herumstehenden Autos vorbei, viele StraRen sind im Sommer kaum ertragliche Hitzeinseln?,
Anwohnende bereits mittelgroRer Stralien werden durch Larm und Luftschadstoffe in Gesund-
heit und Lebensqualitat besonders beeintrachtigt.

Und als wéren das nicht alles schon genug Griinde, kommt besonders dréngend auch noch
hinzu, dass der Autoverkehr mit einem Anteil von 25% an den Emissionen von Treibhausgasen
in Munster zur Klimaerhitzung beitragt.? Die globale Klimaerhitzung schnellstméglich zu
stoppen, ist die Menschheitsaufgabe des 21. Jahrhunderts. Gelingt dies nicht oder nicht
rechtzeitig, bevor Kipppunkte Uberschritten sind, bei denen sich durch selbstverstarkende
Effekte die Klimaerhitzung verselbststandigt und so unaufhaltbar und unumkehrbar wird, droht
eine Zerstoérung natirlicher Lebensgrundlagen fur Milliarden von Menschen.

Der Klimawandel ist eine Bedrohung fur das menschliche Wohlergehen und die planetare
Gesundheit. Das Zeitfenster, in dem eine lebenswerte und nachhaltige Zukunft fur alle
gesichert werden kann, schlie3t sich rapide. Die in diesem Jahrzehnt getroffenen
Entscheidungen und durchgefuhrten Mafnahmen werden sich jetzt und fur Tausende von
Jahren auswirken.®

In puncto Energie-*, Ressourcen-®° und Platzbedarf® ist das private Auto das
ineffizienteste Verkehrsmittel. Seine massenhafte Verbreitung konnten wir uns als
Gesellschaft nur leisten, weil wir die negativen Folgewirkungen anderen aufgebiirdet haben:
Zukunftigen Generationen (Klimaerhitzung), Menschen anderswo auf der Welt
(Ressourcenausbeutung), und all jenen, die zu jung, zu alt, zu krank, zu finanziell arm oder
anderweitig bedingt nicht in der Lage sind, eigenstdndig mit einem Auto an diesem
Verkehrssystem teilzunehmen. Eine Verkehrswende will all das beenden und ein
Verkehrssystem schaffen, das nachhaltig ist. Die Verkehrswende verfolgt nicht nur
Okologische Nachhaltigkeit, sondern auch soziale Gerechtigkeit und Generationengerechtig-
keit.
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Gerade in Munster ist diese Wende Uberfallig. Die Zahl der zugelassenen Kfz pro Kopf steigt,
die Pendelverkehre mit dem PKW ebenso, der 6ffentliche Nahverkehr ist im Vergleich mit
anderen Grof3stadten wenig attraktiv und wenig genutzt und der Radverkehr muss sich auf
Infrastruktur bewegen, die meist (bereits seit Jahrzehnten) vollig unzureichend ist.

Gesundheitsauswirkungen des Verkehrs

Autoverkehr in Ballungsrdumen geht mit einem deutlichen gesundheitlichen Risiko einher. Im
Folgenden sind die wichtigsten Zusammenhénge einmal kurz dargestellt. Die Covid-19
Pandemie zeigt gerade deutlich, dass die koérperliche Gesundheit ein zu schitzendes
Grundrecht ist. Eine Mobilitatswende ware dabei nicht nur im Sinne der Krankheitsvermeidung.
Sie wadre auch ein wichtiger Schritt zur Gesundheitsforderung, durch eine gesteigerte
Lebensqualitat, sauberere Luft und einen aktiveren Lebensstil.

Feinstaube (PM10; PM2,5) sind Schwebestoffe, die durch den Reifen-, Brems- und
Fahrbahnabrieb oder das Verbrennen von Treibstoff entstehen. Je nach Gréfl3e dringen sie
Uber die Atemwege in den Korper und reizen das Gewebe mechanisch. Das kann zu
Entzindungen in den Atemwegen und BlutgefaRen fihren, welche ein hohes Risiko fur
Lungenerkrankungen, Herzinfarkte oder Schlaganfalle darstellen’. Potentiell sind Kinder den
Auswirkungen des Feinstaubs stéarker ausgesetzt (geringeres Korpergewicht, hdhere
Atemfrequenz, Bodennahe). EEA rechnet mit jahrlich 1200 vorzeitigen Todesféllen der
Minderjahrigen in den 32 Mitgliedsstaaten.

Stickoxide (NO,) sind Gase die vor allem bei der Verbrennung von Diesel entstehen. Sie
dringen Uber die Atmung in den Kérper und sind hochreaktiv. Dadurch fiihren sie chemisch zu
einer zellularen Reizung, die auch wieder Entziindungen auslésen kann und dadurch mit
Atemwegserkrankungen und Herz-Kreislauf-Erkrankungen assoziiert ist®.

Eine chronische Larmbelastung durch motorisierten StraBenverkehr kann Folgen auf das
Horen, die Psyche und den Kérper haben. Durch den erhéhten Schalldruckpegel kann das
Ohr geschadigt werden und zu Schwerhorigkeit fihren. Larm stellt aul3erdem eine
Stressbelastung fur den Korper dar, welche mit erhohter Cortisolausschiittung einhergeht.
Dies kann sich auf die Psyche auswirken, das Immunsystem hemmen und diverse
Stoffwechselstorungen verursachen®.

Unféalle stellen ein direktes korperliches Risiko im Stral3enverkehr dar. In Minster wurden
2019 insgesamt 1365 durch Verkehrsunfélle verletzte oder getttete Menschen gezahlt,
darunter allein 873 Fahrradfahrertinnen und 151 FuRganger*innen, sowie 95 Kinder®°. 2021:
Die Anzahl der Unfélle mit Kindern, stieg um mehr als 23 Prozent, die Zahl der Unfélle unter
Beteiligung Jugendlicher stieg um 35 Prozent.
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Zielvision

In einem nachhaltigen Verkehrssystem in Munster ist es fir die meisten Menschen
selbstverstandlich, kurze und mittlere Strecken zu Ful3 oder mit dem Rad zuriickzulegen.
Weniger aus Uberzeugung, sondern weil es die einfachste und schnellste Art ist, sicher und
komfortabel ans Ziel zu kommen.

Daneben ist es rund um die Uhr moglich, ohne lange Wartezeiten und ohne im Stau zu stehen,
flexibel und erschwinglich!! mit barrierefreien 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu fahren. Auch
wessen Ziel nicht in unmittelbarer Nahe einer Haltestelle des Linienverkehrs liegt, kann
unkompliziert diesen OPNV nutzen. Alle werden mitgenommen, dank Verzahnung von flexibel
nach Bedarf fahrenden Kleinbus-Zubringern fir die erste/letzte Meile einerseits und einem
schnellen Liniennetz auf eigenen Trassen andererseits.

Ein solches Mobilitatssystem macht Autos weitgehend Uberfliissig. Ahnlich wie die
Busse heute, wirde es durch viel Autoverkehr auch unnétig ausgebremst und behindert.
Deshalb missen unsere StralRen so angepasst werden, dass sie den zu Ful3 Gehenden,
Radfahrenden und dem OPNV schnelles und sicheres Vorankommen erméglichen — zulasten
der Privilegien des seit Jahrzehnten maldlos bevorzugten Autoverkehrs.

Auch in einem nachhaltigen Verkehrssystem gibt es noch Autos. Neben Einsatzfahrzeugen
und gewerblichen Fahrzeugen, die gro3e (Mengen) Glter transportieren muissen, bleiben
auch im privaten Gebrauch gelegentliche Anlésse, die ein Auto erfordern. Fir diese Falle
gibt es fur alle Einwohner*innen ful3laufig erreichbare Carsharing-Stationen mit
Fahrzeugen fur verschiedene Bedurfnisse. Fur diese wie auch fir private Autos gilt jedoch:
nur wo nach ausreichender Infrastruktur fir FuR-, Rad- und offentlichen Verkehr sowie einem
ausreichenden Mal3 an Stral3engriin noch StralRenraum Ubrig ist, gibt es insgesamt einen oder
maximal zwei Fahrstreifen, die fur Kfz freigegeben sind. Es wird also das bisherige Prinzip
»Auto zuerst’ umgekehrt, gewissermaflen vom Kopf auf die FlilRe gestellt. Den knappen
offentlichen Raum maglichst gerecht fir alle nachhaltigen Mobilitatsformen nutzbar zu
machen, ist die wichtigste Aufgabe stadtischer Verkehrsplanung.
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Abbildung 1: Kapazitat einer 3,5m breiten Spur nach Verkehrsmittel bei Vollauslastung in Personen pro Stunde *?

11 Dariiber, ob der Nahverkehr komplett kostenlos nutzbar sein sollte oder nicht, besteht im Biindnis keine vollige
Einigkeit. Einig sind wir jedoch, dass er deutlich glinstiger sein sollte als jetzt.
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Was muss passieren?

Umverteilung des Strallenraums

Umgestaltung von Straf3enquerschnitten mit den Prioritaten bei der
Platzverteilung: Ful? > Rad > OPNV > MIV > Parken fur alle Bestandsstralen
(,Querschnitte von auf’en nach innen planen®)

Durchgéangige exklusive (oder maximal kurzzeitig mit Radverkehr geteilte)
Busspuren auf allen Radialen und dem Ring

Fahrbahnbenutzung mit dem Fahrrad innerorts als Normalfall

Aul3erorts breite, baulich abgetrennte Radwege, getrennt von Gehwegen
Generelles Uberholverbot fir Kfz innerorts

Kontinuierliche Abschaffung von Parkmaoglichkeiten im 6ffentlichen
StralBenraum, teils Umwandlung in Fahrradabstellplatze (mdglichst haufig
Uberdacht mit Griindach oder Photovoltaik), teils Entsiegelung und Begriinung
Wiederaufnahme des ,3000 Fahrradabstellplatze pro Jahr“-Programms
Parallel dazu: stadtisches Férderprogramm zur Entsiegelung von privaten
Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge (Garagen, Innenhofe, Stellplatze im Vorgarten
etc.)

Forderung von Rad- und FulRverkehr

Abschaffung der Radwegbenutzungspflicht

Beibehaltung bestehender Radwege als optionales Angebot fir Kinder und
unsichere Radfahrende an Stral3en, die fir Autoverkehr offenbleiben —
mittelfristig jedoch nur wenn gleichzeitig genug Gehwegbreite moglich ist
Einrichtung eines zweiten ,schnellen Radrings” um die Altstadt, der die bereits
heute Uberlastete Promenade entlastet und so hilft, ihre Funktion als Ort der
Begegnung, des Spazierens und des Sports zu erhalten
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Abbildl)hg 2: Mégliche Route eines sé%nel!eh Radrings?mit Zubringern) um die
Altstadt zur Entlastung der Promenade




= Radschnellwegstandard auf allen Velorouten, das heif3t unter anderem:
direkte Fuhrung entlang von Hauptstrecken, Mindestbreiten,
Mindestreisegeschwindigkeit etc.

= Bau weiterer ausreichend groRer Fahrradparkhduser am Hauptbahnhof, in der
Innenstadt und weiteren Platzen nach Bedarf

= Niveaugleiche Querungen fur Rad- und Ful3- und v.a. Rollstuhlverkehr an
jeder Kreuzung/Querungsstelle

= Anpassung der Ampelschaltzyklen an Radfahrgeschwindigkeit abhangig von
der Art und Nutzung der Strecke — Grine Welle auf Hauptstrecken und am
Fahrrad- und FulRverkehr orientierte RAumzeiten fiir Kreuzungen

= An groReren Kreuzungen Rundumgriin/Diagonalschaltung fir Radverkehr

= Abschaffung vorgezogener (,freier) Rechtsabbieger

= Ersetzen von Ampelanlagen durch FGU (,Zebrastreifen®) an allen geeigneten
Kreuzungen/Querungen

= Zu einer mdglichen Bevorrechtigung der Promenade an den Kreuzungen gibt
es im Bundnis keine einheitliche Position.

Ausbau des 6ffentlichen (Nah-)Verkehrssystems
= Ausbau der Buslinien und Erganzung (teilweise Ersatz) durch

» Auf Hauptachsen: schienenlose Stral’enbahn (,Metrobus®) mit dichtem
Takt (5 min., Randzeiten 10 min.), weniger Haltestellen, eigenen
Spuren

» In den auRReren weniger dichten Stadtbereichen: Flexible on-demand
Kleinbusse mit zahllosen virtuellen Haltestellen als Zubringer zu den
nachsten Hauptachsen



= Attraktivierung des Angebots durch
» Stark vergunstigte und vereinfachte Tarife im Stadtgebiet
» Kostenlose Tickets fir Menschen mit Anspruch auf Sozialhilfe, fir
Schuler*innen, Auszubildende und Menschen bis 18 Jahre, Menschen
mit Behinderungen, die ihre aktive Mobilitat einschranken (fur letztere
Personengruppe auch mit on-demand-OPNV bis vor die Haustiir)
» Regionalbusse und -Bahnen besonders stark vergiinstigt anbieten (um
MIV in regionalen Verkehren zu reduzieren)
» Taktverdichtung im Regionalbus- und -Bahnverkehr
» Einfihrung eines echten S-Bahn-Systems im Minsterland (mind. 20-
Min. Takt)
» Kostenlose Fahrradmithahme in Randzeiten (zwischen 21 und 6 Uhr)
= Verbesserung der Abwicklung des Busverkehrs durch
» Zwei weitere Busverkehrsknotenpunkte aufRer dem Hbf
» Einen tUberdachtem Busbahnhof mit Insel-Bussteigen fir kiirzere
Wege bei Umstiegen auf einem autofreien Bahnhofsvorplatz
» Durchgehende Vorrangschaltung fiir Busse mittels Kontaktstellen auf
Busspuren (davon kdnnen auch Einsatzfahrzeuge profitieren)
= Attraktivierung des Berufs ,Busfahrer*in“ durch
» Bindung an Tarifvertrag Nahverkehr (TVN) der Stadtwerke auch bei
Auftragsvergabe der Stadtwerke an andere Busunternehmen
» Generell bessere Vergltung und flexiblere Arbeitszeiten

Reduktion und Beschrankung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)*3
Je zentraler die Lage, desto zlgiger ist es mdglich, die Mobilitat aller
Einwohner*innen (fast) ohne Autoverkehr sicherzustellen.
Zur Reduktion der CO»-Emissionen allerdings sind die regionalen Verkehre, die
langere Strecken zurticklegen, entscheidend. Wenn wir in Innenstadt, ul3eren
Stadtteilen und auf Strecken von und zum Umland parallel den Umbau des
Verkehrssystems anpacken, kann der déffentliche Stral3enraum kontinuierlich vom
Autoverkehr befreit und der Beitrag zur Reduktion der CO»-Emissionen erreicht
werden.
Folgende beispielhafte MaRnahmen sind notwendig, um die Behinderung
umweltfreundlicher Mobilitdt durch den Autoverkehr zu beenden und Autos nur noch
fur Zwecke attraktiv zu halten, bei denen stadt- und umweltvertraglichere
Verkehrsmittel ungeeignet sind:
= Flachendeckend maximal 30 km/h innerorts, 60 km/h auf3erorts — mit
begleitender Offentlichkeitsarbeit und flachendeckenden, regelmaRigen
Kontrollen
= Sofortiger Stopp jeglicher StraRenausbauvorhaben
= Jede Strafiensanierung direkt mit Umverteilung des Stral3enraums verbinden
(siehe oben)
= Nach Umverteilung zugunsten OPNV, Rad- und FuRRverkehr verbleibender
Stral3enraum, der Uber einen Fahrstreifen pro Richtung fur MIV hinausgeht,
wird zurtickgebaut, entsiegelt und begriint
= RegelméRige Halte-/Lade-/Lieferzonen, deren Missbrauch konsequent
geahndet wird

13 Dem Buindnis ist bewusst, dass einige Manahmen — insbesondere in diesem Abschnitt — innerhalb der aktuellen
bundesgesetzlichen Vorgaben nicht rechtssicher umsetzbar sind. Entscheidend ist daher, dass die Stadt Munster
ihre Anstrengungen vervielfacht, gemeinsam mit anderen Kommunen Druck auf das Bundesverkehrsministerium
zu machen, die notwendigen HandlungsspielrAume eingerdumt zu bekommen.



= Reduktionsziele fur die Gesamtfahrleistung in der Region festlegen (inkl.
Monitoringverfahren und ggf. Nachsteuern zum Erreichen der Ziele)

= Autodichte reduzieren bis 2030 auf max. 300, bis 2045 auf max. 150 Kfz/1000
EW(aktuell haben wir 537 Kfz/1000 Ew#) (inkl. Monitoringverfahren und ggf.
Nachsteuern zum Erreichen der Ziele)

= Aufbau von E-Auto-Infrastruktur wie beispielsweise Ladesdulen muss zulasten
von bestehender Kfz-Infrastruktur gehen und nicht zulasten von Ful3- oder
Radverkehr oder dem offentlichen Verkehr.

= Schrittweise Einfihrung der autoverkehrsfreien Innenstadt

Die hohe Wohndichte vor allem in vor der Massenmotorisierung geplanten
Stadtteilen bietet viele Vorteile, macht jedoch den 6ffentlichen Raum zu einem
besonders knappen Gut, das fur viele wichtige Belange gebraucht wird: Fur
Orte der Begegnung, der Erholung, des (Kinder-)Spiels. Fir Grunflachen und
Baume, damit Versickerung und Kuhlung bei immer héaufigeren Extrem-
wetterlagen funktionieren. Und als Ort der Fortbewegung. Das Auto hat in den
vergangenen Jahrzehnten fahrend wie stehend die anderen Funktionen
weitgehend verdrangt und in kleine Nischen gedréangt — Kinder kénnen nur noch
auf Spielplatzen eingezaunt spielen, Parks sind Inseln in einem Meer aus
Asphalt mit meist sparlichem StraZengrin.

Eine lebenswerte Stadt zeichnet aus, dass nicht mehr alle anderen Bedurfnisse
an den offentlichen Raum einem schnellen Verkehrsfluss mit sehr platz-
hungrigen Verkehrsmitteln untergeordnet werden. Stattdessen sollte Mobilitat
nur mit Mitteln ermdglicht werden, die mit diesen anderen am Menschen
orientierten Bedurfnissen zusammenpassen.

? Was heil3t autoverkehrsfrei?

» Nicht erlaubt: Zufahrt mit privaten Autos

> Nur auf bestimmten StraRen: Taxis, OPNV

> Uberall erlaubt: Rettungskrafte/Polizei im Einsatz

» Car-Sharing-Fahrzeuge sind generell erlaubt, sofern die
StralRenverhéltnisse dies zulassen, aber die Anzahl der
zugelassenen Car-Sharing-Fahrzeuge wird begrenzt

» Ausnahmen fir bestimmte stadtische und gewerbliche
Fahrzeuge sowie Sondererlaubnis fur private Fahrzeuge bei
Umziigen

» Parken im 6ffentlichen StralRenraum ist generell verboten, Car-
Sharing Stationen dienen als Parkplatze fur diese Fahrzeuge
und Ladezonen kdnnen zum Halten sowie Ent-/Beladen
genutzt werden

» Fur alle Kraftfahrzeuge gilt ein Tempolimit von 20 km/h

» Nicht-motorisiertem Verkehr ist absoluter Vorrang zu gewahren

14 Volker, Karin: Munster auBer Konkurrenz. Ranking autofreundlichster Stadte, Minstersche Zeitung vom
02.11.2019, online: https://www.muensterschezeitung.de/lokales/staedte/muenster/munster-ausser-konkurrenz-
990230
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? In welchem Bereich soll die autoverkehrsfreie Zone gelten?

" Martini S

Mdunster

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA
Abbildung 3 Stufe 1 und 2 der autoverkehrsfreien Innenstadt

? Was tun Menschen, die aufgrund einer Gehbehinderung bisher
ihr Auto nicht aufgeben wollen?

» Sie erhalten ein kostenloses Abo flr Nahverkehr, inkl. ,eigener”
virtueller Haltestelle des on-demand-Bussystems vor der
Haustur

» Kostenlose Lieferung von Einkaufen mit Lastenradern bis an
die Wohnungstur

? Welche Ausnahmen gibt fir Menschen, die beispielsweise fur
Schichtarbeit, kritische Bereitschaftsdienste 0.A. bisher nicht auf
ein Auto verzichten kénnen?

» Generell ist in einer Stadt unter diesen Bedingungen das Rad
und der durch on-Demand-Verkehr raumlich und zeitlich
unterstiitzte OPNV aufgrund direkterer Wege die schnellste
und flexibelste Mobilitdtsoption auch in den Nachtstunden

> Ausnahmeregelungen fur kleine Leicht-Kfz*® sind jedoch auf
Antrag moglich

! Es gibt eine Uberprifungspflicht fiir die MaRnahmen nach ihrer
Einflhrung, sowie eine standige Stelle fur Anregungen von
Birger*innen, um evtl. nicht bedachte Probleme zu identifizieren und
zu beheben

15 Die Fahrzeugklassen L1e, L2e und L6e sind sehr leichte zwei- bis vierradrige Fahrzeuge mit einer
Hoéchstgeschwindigkeit von 45 km/h und sehr kompakten Abmessungen.



= Aul3erhalb der autoverkehrsfreien Innenstadt: Parken am Stra3enrand und
offentliche Parkplatze werden bis 2030 pro Jahr um 9% des heutigen
Bestandes an (legalen) Stellplatzen reduziert

Stadt- und regionalplanerische, langfristig wirksame Anderungen
= Neue Quartiere als echte autofreie Quartiere planen
» Das heil3t, dass die Quartiere nicht — wie bisherige sogenannte
autofreie Siedlungen haufig — nur innen autofrei sind, aber aul3en
Parkplatze haben, sondern dass sie wirklich darauf ausgelegt sind,
dass die dort lebenden Menschen kein privates Auto haben?®
= Stellplatzsatzungen fir Neu-/Umbau anpassen, sodass PKW-Stellplatze nur
noch in besonderen Ausnahmeféllen (bspw. Arztpraxen) vorgesehen sind
= Versorgungsangebote und Arbeitsplatze bei Gewerbeansiedlungen starker
regional dezentralisieren (d.h. nicht nur in Miinster, sondern in umliegenden
Mittel- und Unterzentren) und prioritar an OPNV-Achsen ausrichten
= Attraktivierung von Home-Office zur Vermeidung von Pendelverkehren
= Keine Ausweisung neuer Siedlungsflachen an der Peripherie der Stadt

Neben vielen hier aufgefiilhrten MaRnahmen, die auch bei ambitionierter Arbeit von Rat und
Verwaltung einige Zeit brauchen, um umgesetzt zu werden, gibt es auch einiges, was
kurzfristig umgesetzt werden kann und dabei hilft, die Transformation des Verkehrssystems
ins Rollen zu bringen:

SofortmalRnahmen

= Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht in der gesamten Stadt inkl.
Informationskampagne fur Radfahrende und Autofahrende zu dieser
Neuerung

= Umwidmung von Kfz-Fahrstreifen auf mehrstreifigen Straf3en in Bus- und/oder
Radfahrstreifen

= Erho6hung der Parkgebuhren auf bereits bewirtschafteten Parkpléatzen

= Konsegquente Durchsetzung der StVO bzgl. Parken und Halten auf Rad- und
Gehwegen und in Kreuzungsbereichen

= Moratorium aller straRenbaulichen MaBhahmen und Anpassung an neue
Zielsetzung inshesondere zu Umverteilung des StraRenraums und Riickbau
von Kapazitaten far MIV

= Munster setzt sich im Stadtetag und auf allen Ebenen dafir ein, das
StralRenverkehrsgesetz, die Stral3enverkehrsordnung und zugehdrige
Verwaltungsvorschriften dahingehend zu &ndern, dass sie Gemeinden die
Freiheit gibt, Beschrankungen und Verbote des MIV auf allen Stral3en in ihrem
Gebiet auch zum Zwecke von Verkehrsreduktion vorzunehmen

Guterverkehr und Parkhauser

Der Guterverkehr in der Stadt hat inzwischen Ausmal3e erreicht, die allzu oft die Mobilitat
anderer einschrankt. Der zu erwartende weitere Zuwachs des Online-Handels mit
entsprechenden Paket-Zustellverkehren macht es notwendig, umzudenken. Nach
schwedischem Vorbild sollten Haustirzustellungen nicht mehr die Standardlésung sein,

16 Als Vorbild kann hier die autofreie Siedlung WeiRenburg dienen.



sondern im Normalfall an Paketshops und Packstationen geliefert werden. Diese miissten sehr
zahlreich sein, wéaren aber dadurch auch sehr nah an den Empfanger*innen.

Fir die verbleibenden Haustlrzustellungen, sowie fur grof3e Lieferungen oder gewerblichen
Lieferverkehr kénnen Elektro-Lastenrader verwendet werden und es bedarf Ladezonen in
jeder Stral3e. Diese kdnnten auch etwa fur Umzlge oder Handwerksfahrzeuge genutzt
werden. So kdnnte auch bei Entfernung von Parkpléatzen eine bessere Erreichbarkeit fur die
notwendigen Kfz-Anwendungsfalle ermdglicht werden, die aktuell oft lange suchen missen
oder beim Parken andere — schlimmstenfalls sogar Rettungsfahrzeuge — behindern.

In der Innenstadt kann die Belieferung gebiindelt werden, indem Parkhauser teilweise zu
Lieferhubs umgestaltet werden. Hier werden grof3e Lieferungen gesammelt, von denen aus
die kleinteilige Zustellung an kleine und mittlere Einzelhandelsgeschéfte stadtvertraglicher
erfolgen kann. Parkhauser sind Relikte der autogerechten Stadt, die eine kluge Nachnutzung
brauchen. Neben der Nutzung als Lieferhub kénnen etwa in den unteren Geschossen
Fahrradparkplatze entstehen, Car-Sharing-Stationen darin untergebracht werden und auf dem
oberen Deck bzw. dem Dach Urban Gardening betrieben werden.



